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JY Systemverstandnis

* Historische Entwicklung der StraRen: Eroberung, Kriege, Ausbeutung,
Herrschaft.

» Autoverkehr 20. Jhdt.: Fahrbahnen: Technisches System mit hoher Dynamik
« Systemanderung: Energie: 1:1000, Masse 1:200, Raum 1:50 — 1:150
« Wissenschaftlich fundierte Grundlagen zum Systemverhalten fehl(t)en!

« ,Mobilitdtswachstum®, , Zeiteinsparung durch Geschwindigkeit”,
,Omniprasenz der Abstellplatze”.

« Eigendynamik des Autoverkehrs bestimmt das Verhalten der
Systemverantwortlichen.
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TU Wozu man frither —und an anderen Unis auch noch heute
WIEN ausgebildet wurde und wird..... Cﬁﬁ
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Quell: Piaffenbictler (2007),auf Basis: Handische und automatische Stratenverkehrszahlung 1977 bis 2005
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Generated Traffic and induced motorization

+ Goodwin et al. (1998) concluded from the link of infrastructure provision and
induced traffic: , by symmetry, it might be expected that a reduction in capacity
would lead to some overall reduction in traffic volume*.

Figure 1 How Road Capacity Expansion Generates Traffic

Generated Traffic and Induced
Travel Implications for Transport
Planning; 19 March 2010 , Todd
Litman, Victoria Transport Policy
Institute

Traffc Lanes and Volume
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Wege pro Person
und Tag

Realitat

Wegezahl pro Person und Tag bleibt ~ konstant
. ' . '

Autofahrten

FuRgeher, Radfahrer
OV Benutzer

Motorisierung

Damit wurden aber die
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Reisegeschwindigkeiten

Durchschnittoseschuinatokase zehn mal
A R R schneller...
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eingesparte
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Reisezeitverteilung im System
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Abb. 13; Wels — von Wegen mit (aus KNOFLA-

CHER, H., 1989)

Da die Zahl der Wege konstant bleibt, interessiert der Zeitaufwand. Die Abbildung zeigt, daf alle

Verkehrsteilnehmer, die sich individuell beweg
sparung ist daher nicht moglich. Zeit ,verlicrer

die gleiche Verteilung der Reisezeiten zeigen. Zeitein-
ie Benutzer des offentlichen Verkehrs.
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Das Zeitbudget fiir Mobilitat ist tberall gleich!

Nirgends auf der Welt wurde bisher eine Zeiteinsparung
durch Geschwindigkeitserh6hung beobachtet.
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Geschwindigkeit und Verkehrsaufwand
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Héhere Geschwindigkeit fiihrt nur zu langeren Wegen
und zu hoherem Verkehrsaufwand = Verkehrswachstum +..+ +
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Veranderungen an Quellen und Zielen
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@ Interrelations between prognoses and actual development

Forscasts and sctua car trafic rowth
(ept for Tranaport, UKy Forecasts and actualvehictetrafic growth
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@ Effects
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w Aus den Fehlern der Vergangenheit gelernt

BSIG-Novelle 1983
NICHT MEHR
TSKRAFT

Ly
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So erzeugte man in Wien Lebensqualitat +

A3 | i BS(G-Novelle 1996
BSIG.-Navello 1986 = i
NICHT MEHR
NICHT MEHR RECHTSKRAFTIG
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TU Wirkung der Eréffnung von A22/A23 auf die Unfille in Wien

WIEN
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Szenario Netz 2030 inkl. OV Ausbau und i - Dif

Szenario Nullvariante 2030: Wi der i werden deutlich.
adti Fla irke und irkungen mit dem Umland.
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7Y Gridlock in SEOUL in 90’s
=

Air Pollution (Cancer)
Energy consumption,
Traffic Accident,
Discomfort,

Subsidy UP
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1Y Passenger-Car Reduction Policy

[] Restoration of Cheonggyecheon
O Decrease of car-traffic volume : 125,000 veh/day

Before After(Sep. 2005)
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@ 1972 war man in Wien der Zeit politisch um Jahrzehnte voraus
1980 waren wir in Wien der Zeit fachlich um Jahrzehnte voraus

Die 1969 geplanten Stadtautobahnen 1972 der Konflikt mit dem Biirgern
- - = #:

Lt
2oaT 8, Kanlise "Gl - el
Den Anfang der Realisierung einer Giirtelautobahn stellte die 1962 bis 1964 erfolgte Errichtung der
Giirtelbriicke dar. Gegen den Weiterbau der A20 erhoben sich allerdings in den Medien und seitens von
Biirgerinitiativen immer schérfere Proteste (siehe Kurier 20. Mai 1972), woraufhin der

Wiener Bil Felix Slavik im 1972 vor dem ] Forum Alpbach eine scharfe
offentliche Abkehr vom Konzept der Stadtautobahn proklamierte
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Will man das Rad der Geschichte auf die Welt

der fachlichen und politischen Ignoranz

vor 1970 zuriickdrehen?
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@ Wie man mit Autobahnen heute umgeht .
Was in Wien 1972 — 1985 erfunden wurde wird heute in Paris praktiziert

s/ taz.de/Verkehrswende-nf ankreich 16087471
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