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Systemverständnis

• Historische Entwicklung der Straßen: Eroberung, Kriege, Ausbeutung, 
Herrschaft.

• Autoverkehr 20. Jhdt.: Fahrbahnen: Technisches System mit hoher Dynamik

• Systemänderung: Energie: 1:1000, Masse 1:200, Raum 1:50 – 1:150

• Wissenschaftlich fundierte Grundlagen zum Systemverhalten fehl(t)en!

• „Mobilitätswachstum“, „Zeiteinsparung durch Geschwindigkeit“, 
„Omnipräsenz der Abstellplätze“.

• Eigendynamik des Autoverkehrs bestimmt das Verhalten der 
Systemverantwortlichen.
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Wozu man früher – und an anderen Unis auch noch heute 
ausgebildet wurde und wird.....

Daten

Verhalten

STRUKTUREN

Autodaten im Kopf

Parkplätze und   
Fahrbahnen

Zwang zur
Autobenutzung  

STAU +
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Schlachthausgasse und A 23

1977 1978 1988 

22 000

7.000

26.000 +
80.000

What traditional
Experts forecast

..how the system
works in reality!

before ..............after A23 .............. A23 10 years later

Quelle: Pfaffenbichler (2007), auf Basis: Händische und automatische Straßenverkehrszählung 1977 bis 2005
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Generated Traffic and induced motorization

• Goodwin et al. (1998) concluded from the link of infrastructure provision and 
induced traffic: „by symmetry, it might be expected that a reduction in capacity 
would lead to some overall reduction in traffic volume‟.

Generated Traffic and Induced 
Travel Implications for Transport 
Planning; 19 March 2010 , Todd 
Litman, Victoria Transport Policy 
Institute
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Wegezahl pro Person und Tag bleibt ~ konstant

Fußgeher, Radfahrer
ÖV Benutzer

Motorisierung

Wege pro Person 
und Tag

Autofahrten

Damit wurden aber die Siedlungen grundlegend verändert.

Realität
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Reisegeschwindigkeiten

1955

1983

In 30 Jahren
zehn mal
schneller...

...und wo ist die
eingesparte
Zeit geblieben?
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Reisezeitverteilung im System
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Nirgends auf der Welt wurde bisher eine Zeiteinsparung 
durch Geschwindigkeitserhöhung beobachtet.

Das Zeitbudget für Mobilität ist überall gleich!

keine Autos                       500 Pkw/1000 EW u. mehr

Fußgeher                                                  50 Km/h und mehr

Reisezeitbudget

SS10 Knoflacher/Schopf 11

Höhere Geschwindigkeit führt nur zu längeren Wegen
und zu höherem Verkehrsaufwand = Verkehrswachstum +…+   +
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Fußgeher
Radfahrer

Stadtbus

Regionalbus

Autofahrer

Nachbarschaftsbeziehungen

Geschwindigkeit und Verkehrsaufwand

Prof. Hermann Knoflacher

Veränderungen an Quellen und Zielen
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Curve Parameter Number of passengers

K a b B S

10 218.4 261.7426 0.4406 0.5133 2.38 136

11 117.8 225.7052 0.6913 0.9448 1.91 47

Parplatz

PT stop

Car orientated environment

non attractive environment
car orientated

car free attractive envmt-70%
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Interrelations between prognoses and actual development

Williams-Derry, C. “Traffic forecast follies - The US DOT refuses to learn from 
recent travel  trends.”. 2013  [cited 2014 28th May]; Available from: daily. 
sightline.org/2013/12/23/traffic-forecast-follies/.

Goodwin, P., Due diligence, traffic fore casts and pensions. Local Transport 
Today, 2012. 594.
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Effects

Masterplan 
1975 - 1980

Austria

Vienna

364

2023

Aus den Fehlern der Vergangenheit gelernt
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So erzeugte man in Wien Lebensqualität  +
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Wirkung der Eröffnung von A22/A23 auf die Unfälle in Wien
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Szenario Netz 2030 inkl. ÖV Ausbau und Parkraumbewirtschaftung – Differenznetz 
Szenario Nullvariante 2030: Wirkungen der Parkraumbewirtschaftung werden deutlich. 
Innerstädtisch/Flächenbezirke und Wechselwirkungen mit dem Umland.

17.06.2025

Gridlock in SEOUL in 90’s

Traffic Congestion
Air Pollution (Cancer)

Energy consumption, 
Traffic Accident,  
Discomfort, 

Subsidy UP

□ Restoration of  Cheonggyecheon
 Decrease of car-traffic volume : 125,000 veh/day

Before After(Sep. 2005)

Passenger-Car Reduction Policy
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1972 war man in Wien der Zeit  politisch um Jahrzehnte voraus
1980 waren wir in Wien der Zeit fachlich um Jahrzehnte voraus

Die 1969 geplanten Stadtautobahnen 1972 der Konflikt mit dem Bürgern

Den Anfang der Realisierung einer Gürtelautobahn stellte die 1962 bis 1964 erfolgte Errichtung der 
Gürtelbrücke dar. Gegen den Weiterbau der A20 erhoben sich allerdings in den Medien und seitens von 

Bürgerinitiativen immer schärfere Proteste (siehe Kurier 20. Mai 1972), woraufhin der 
Wiener Bürgermeister Felix Slavik im September 1972 vor dem Europäischen Forum Alpbach eine scharfe 

öffentliche Abkehr vom Konzept der Stadtautobahn proklamierte 

S1

Will man das Rad der Geschichte auf die Welt 

der fachlichen und politischen Ignoranz 

vor 1970 zurückdrehen?
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Wie man mit Autobahnen heute umgeht
Was in Wien 1972 – 1985 erfunden wurde wird heute in Paris praktiziert
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https://taz.de/Verkehrswende-in-Frankreich/!6067471/
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