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Energieeffizienz - Der Schlussel
zu einer wirksamen Energie-

und Klimastrategie Osterreichs
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Warum Energieeffizienz?

TTWRIVILLS Unie
sur les .
Changements Climati
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Mit der Ratifikation der Pariser
Klimalubereinkommens haben
sich der dsterreichische und
der Europaische Gesetzgeber
dazu bekannt, auf die Nutzung &
fossiler Energietrager bis Mitte
des Jahrhunderts weitgehend
Zzu verzichten
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Die Umsetzung dieser gesellschaftspolitische Zielsetzung ist
ohne eine radikale Senkung des Energieverbrauchs nicht
moglich
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Warum Energieeffizienz?

Struktur des Bruttoinlandsverbrauches im Jahr 2014
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Warum Energieeffizienz?
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Waren wir erfolgreich bei der
Steigerung der Energieeffizienz?
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Quelle: Daten Statistk Austria, Berechnungen AEA
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Werden wir in Zukunft erfolgreicher sein?

THG-Emissionen (ohne EH) & Ziel 2030

Mio. t CO,-Aquivalent

Treibhausgas-Emissionen (ohne Emissionshandel)
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Werden wir in Zukunft erfolgreicher sein?

THG-Emissionen & Ausblick 2050 Im Szenario WEM

Verlauf der osterreichischen Treibhausgas-Emissionen
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Welche Sektoren stehen im
Mittelpunkt?

Energetischer Endverbrauch der Sektoren nach Energietragern 2014

400 v
350 - m Elektrische
Energie
300 1
Fernwdrme
250 -
200 : Brennbare
2 150 4+ Abfalle
F 100 | W Erneuerbare
Energien
50 1
Gas
0
ET &g E TR
w < oy 9 = m Olprodukte
] ) = ) 9
B = W & =
A w E =
'8 5 o p= m Kohle
& I -
Q a




__ o
awelpzmere ymweltbundesamt

Energieeffizienz im Mobilitatssektor

Energieverbrauch im Verkehr
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Energieeffizienz im Mobilitatssektor

Komponentenzerlegung CO,-Emissionen
aus dem Personenverkehr
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Energieeffizienz im Mobilitatssektor

CO, emissions of all newly registered passenger cars

175

®
165
<& o o-EU -m-Austria
155

E < \\
= Lo
2 145
e N
2 135 i\.\l
/)]
E o\.\. * target value
o N EU 2015
« 125 S
o)
o
115
105

95 | ‘-

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

ear
y 12




._ o
awelpzmere ymweltbundesamt

Energieeffizienz im Mobilitatssektor

@ CO, emissions of passenger cars between 2000 and 2013
CO, monitoring vs. 'real world'
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Fazit Energieeffizienz und Mobilitat

m Der MIV ist durch extrem niedrige Effizienz gekennzeichnet

m Fortschritte in der Motorentechnik haben lediglich zu einer
marginalen Verbesserung der Effizienz gefuhrt

B CO2-Emissionsstandards mussen durch realitatsnahe
Testzyklen in Kombination mit strengen Vorgaben echte
Verbrauchssenkungen bewirken

B Die mittelfristig notwendige Vermeidung fossiler
Energietrager ist nur durch eine schrittweise Abkehr von Kfz
mit Verbrennungskraftmaschinen machbar
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Gebaudesektor — Entwicklung der
CO,-Emissionen

Komponentenzerlegung CO,-Emissionen
der Privathaushalte
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Wirkung der Wohnbauforderung

CO,-Einsparung durch Wohnbauforderung
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Fazit Gebaudesektor

B Im Gebaudesektor ist die Effizienz gestiegen, durch Zubau
von neuen Gebdauden in hoher Qualitat und thermische
Sanierung

®m In der Entwicklung von Heizungssystemen und thermischen
Qualitat gibt es Unterschiede zwischen den Bundeslandern:
http://www.umweltbundesamt.at/fileadmin/site/publikation
en/REP0592.pdf

B Die Sanierungsrate sollte deutlich gesteigert werden, neu
Gebaude als Niedrigstenergiegebaude ohne fossile Energie
mit Warme versorgt werden



http://www.umweltbundesamt.at/fileadmin/site/publikationen/REP0592.pdf
http://www.umweltbundesamt.at/fileadmin/site/publikationen/REP0592.pdf
http://www.umweltbundesamt.at/fileadmin/site/publikationen/REP0592.pdf
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Und zum Schluss ein Blick auf das
Energieeffizienzgesetz

Umsetzung 3.14, Wassersparende Armaturen und

Duschkopfe
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Fazit

B Eine Senkung des Energieverbrauchs u.a. durch Erhdhung
der Energieeffizienz ist unerlasslich, um ein zukunftsfahiges
Energiesystem zu schaffen

B Bisherige Anstrengung zur Erhohung der Energieeffizienz
waren in Teilbereichen erfolgreich, sind aber grosso mode
vOllig unzureichend

B Derzeitige Energiekosten sind (zumindest im
Personenverkehr und im Gebaudesektor) kein
ausreichender Anreiz, Energieverbrauch deutlich zu
reduzieren

m Dafur bendétigt es ordnungspolitische MaBnahmen
(Mobilitat; Gebaude- und Produktbereich,..), Preissignale
und ein wirksames Energieeffizienzgesetz
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Warum Energieeffizienz?

“If I were emperor of the world, I would put the
pedal to the floor on energy efficiency and
conservation for the next decade”

Steven Chu, Nobelpreistrager Physik und ehem. US
Energieminister
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Kontakt & Information

Dr. Jirgen Schneider

Juergen.schneider@umweltbundesamt.at
Tel: 0664 6210318
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